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Martin Mackenna,
secretario general

de la autoridad

aeronautica,
asegura que ven
una competencia
“poco equitativa”
con la existencia de
la actual situacion
de mercado.

M. BIRCHMEIER RIVERA

Los problemas de competen-
cia en la aviacion comercial entre
Chile y Perti persisten como una
de las principales preocupacio-
nes del Ejecutivo en materia de
transporte aéreo. La Junta Aero-
nautica Civil (JAC) manifestt su
inquietud por la presencia de fre-
cuencias indefinidas en la ruta
Santiago-Lima, dado que, a su
juicio, constituye un factor de
asimetria entre los operadores lo-
cales que participan en este tra-
mo.

Lo anterior fue uno de los fac-
tores que impulsaron la decisicn
de JetSmart de presentar una
consulta ante ¢l Tribunal de De-
fensa de la Libre Competencia
(TDLC) para analizar las asigna-
ciones de frecuencias en la ruta
Santiago-Lima, que vivird su pri-
mera audiencia publica este
miércoles en dependencias del
tribunal. La firma low cost acusa
enfrentar una desventaja frente a
sus competidores Latam Airlines
(44) y 5KY (17) que ostentan fre-
cuencias indefinidas, o sin plazo
de expiracion, las que fueron
otorgadas entre 2071 y 2004.

Negociaciones con Peru

Martin Mackenna, secretario
general de laJAC, afirma que este
escenario representa “un proble-
ma en un mercado tan importan-
ke como Perd”. Segtin la autori-
dad, ¢l pafs vecino es uno de los
principales destinos de los pasa-
jeros chilenos, aportando “un 8%

JetSmart y Latam Airlines hardn esta jornada sus alegatos en audiencia publica ante el TDLC

JAC: Disputa por frecuencias
indefinidas en ruta Santiago-Lima se
destrabaria con cielos abiertos con Peru

de los turistas de Chile, mientras
que los chilenos aportamos casi
un 25% de los turistas (de Peru)”.
5t bien las frecuencias indefini-
das fueron asignadas por la auto-
ridad hace mds de una década, en
el Ejecutivo explican que esto
ocurrid en una poca en que exis-
tfan menos operadores y habia
mds frecuencias disponibles de
las que eran requeridas, por lo
que se entregaron sin lici-
tacion y sin plazo de ca-
ducidad. S5in embar-
go, este panorama
cambid a partir de
2015, cuando co-
menzaron a realizar
CONCUrs0s para otor-
gar las rutas en este
mercado por un pe-
riodo de 5afios parasu
uso.
En su diagndstico,
Mackenna comenta que
el problema radica en el
niimero limitado de fre-
cucncias, con 84 en total,
en medio de un mercado
que ha crecido exponen-
cialmente en los dltimos
afios. "Hay una asime-
tria que se generaen la
competencia de fre-
cuenciasa plazoy fre-

hé Hay una distorsion, una
competencia que se da de manera
poco equitativa con la existencia
de eslas frecuencias indefinidas”.

MARTIN MACKENNA
SECRETARTO GENERAL DE LA JAC

mart ante el TDLC, el regulador
asggura que trabajan para cam-
biar este panorama y fortale-
cer la competencia en el tra-
mo Santiago-Lima. Afirma
que una de las vias es la ne-
gociacidn con su par de
Perd para alcanzar un
acuerdo de cielos abier-
tos, tal como se firma
con Argentina en abril
de este afio.

“Nuestra mirada es
siempre buscar polfticas
que fortalezcan la com-

petencia y de esa forma per-
mitan tener mejor acceso a los
pasajeros, mejor calidad de
servicio, tarifa mas baja, y en
ese sentido, los planteamien-
tos sobre la legalidad de las
bases (...) hay una distorsidn,
una competencia que se da
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cuencias indefinidas. de manera poco equitativa
Es un tema que nos con la existencia de estas fre-
preocupa” cuencias indefinidas”, dice.

En medi::: de los
reclamos de Jet5-

“5i uno logra tener tercera y
cuarta libertad, que es la capa-
cidad de viajar desde Chile a
Perd, ida y vuelta, que es lo que

Martin Mackenna, 5;’_: tenemos con todos los paises de
secretario general de la £ la region, se acaba el problema

JAC.
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del reglamento”, comenta.
Mackenna afirma que la JAC

desde 2017 estd en conversacio-
nes con Perd para alcanzar un
acuerdo de cielos abiertos. “En
201, cuando se triplicaron las
frecuencias (84), habia 600.000
pasajeros; mientras que en 2019
ya habfa mds de 1,9 millones de
pasajeros. A todas luces, debe-
mos sentarnos a negociar con la
autoridad peruana mds frecuen-
cias”, sostiene.

Mo obstante, a pesar de que
han reactivado con mayor fuerza
las tratativas en el dltimo afio
—en julio viajaron al pafs vecino
para avanzar en las negociacio-
nes—, todavia no tienen una fe-
cha para que se concrete el con-
vienio. Por 1o tanto, estdn anali-
zando distintas alternativas
abordar el problema de las fre-
cuencias indefinidas en la ruta
Santiago-Lima, desde un proyec-
to de ley o cambios normativos.
Esto, luego del intento fallido en
tribunales de recuperar 23 fre-
cuencias sin plazo de Latam Air-
lines.

“Seguimos negociando con
Perii. 5i llegamos a tener buenas
novedades con Pertl, tal vez se
acaba el problema. Pero como no
sabemos cudndo se va a acabar el
problema, en el fondo, siempre
vamos revisando las mejores al-
ternativas”, dice. “Siempre hay
distintas medidas que se pueden
tomar, pero hoy en dia estamos
con el foco en el reglamento y en
tratar de seguir ampliando el te-
ma de la negociacion con Perd,
pero no se descarta nada”, dice Ia
autoridad.

Nuevo reglamento

Ad portas de la audiencia publi-
ca en que JetSmart y Latam Airli-
nes —junto a la JAC y la Fiscalia
Nacional Econdmica (FNE)—
realizardn sus alegatos ante ¢l
TDLC por las asignaciones de
frecuencias aéreas en el tramo
santiago-Lima, la JAC puso en
consulta una propuesta para mo-
dificar el reglamento de licitacion
para otorgar frecuencias a los
operadores locales en vuelos in-
ternacionales.

Entre los cambios que propo-
ne, figura el aumento en los pla-
705 de otorgamiento de las fre-
cuencias, pasando de 5 a 8 anos.
Asimismo, plantean modificar el
mecanismo para elegir al gana-
dor de Ia licitacion, priorizando
al operador que proponga el
“mayor porcentaje de uso de to-
das las frecuencias aéreas inter-
nacionales” en lugar de privile-
giar la mayor oferta econdmica.
También preven fortalecer reglas
enelabandono de frecuencias ad-
reas que favorezcan una mayor
competencia.

Mackenna detalla que este re-
glamento apunta a que los opera-
dores sean mds eficientes, sobre
todo en las frecuencias mds anti-
guas (indefinidas), parano ser de-
claradas en abandono, otorgando
la posibilidad a otros interesados
de presentar una oferta por dicha
operacidn. 5i bien el porcentaje
minimo de uso en cada frecuen-
cia dependerd de cada ruta, en el
caso de Santiago-Lima sefiala que
un rango de entre 80% y 90% se-
ria razonable de analizar.

INICIATIVA PIONERA EN CHILE Y SUDAMERICA:

Cerveceria AB InBev, Lipigas y Transportes San Gabriel
lanzaron |la primera flota de camiones a BioGNL de larga distancia

Este proyecto sostenible busca e = o Ry 1 5
reducir el consumo de casi dos s B
millones de diésel al ano, reduciendo
asi mas de cuatro mil toneladas de
emisiones de dioxido de carbono.
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Cerveceria AB InBev junto con
Lipigas y Transportes San Gabriel
anunciaron la primera flota de ca-
miones de larga distancia en Chile
Yy Sudarmeénca 100% carbono neu-
tral y circular, a través del uso de
Biogds Matural Licuado o BioGNL.

El hito se enmarca en el com-
promiso de la compania —que
agrupa a marcas como Corona,
Budweiser, Stella Artois, Bec-
ker— para avanzar hacia una ope-
racion sostenible mediante la re-
duccion del consumo de méas de
1.800.000 Iitros de diésel al ano,
eliminando mas de 4.700 tonela-
das de emisiones de CO2, equiva-
lentes a un 20% de las emisiones
de gases contaminantes de la
operacion total de transporte de la
empresa.

El beneficio de la nueva flota de
30 camiones es comparable a sa-
car de circulacion mas de 1.500
vehiculos bencineros. Asimismo,
desde Cervecerla AB InBev indi
can que este proyecto facilitara
una rapida adopcion por parte de
otras empresas para avanzar ha-
cia la carbono neutralidad y refor-
zar el liderazgo de Chile en mate-
ria de sostenibilidad.

foberto Pama, gerente de Asunfos Corporatrvos e Impacto Fasitivo de
Cerveceria AR InBiev; Kasandra Pérez, gerenta de Vinculacion con Empresas
Socias en Acion Empresas, y Chastian De Lannoy, embajador e Bélgica,
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1 hito realizado en Cerveceria AB Inflev congrego a representantes de [as empresas, ejecutives y autondades, quienes
conocieron ef proyecto, su impacto y puesta en marcha en ef pais.
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P Lipigas

Angel Mafueei, gerente general de [ipigas; José Antanio
Alonso, director de Asunios Corporatives e impacto Positive de
Carveceria A Inbiev; Javiera Petersen, subsecretana de
Leonornia y Empresas de Menor Tamario, y Maximiliang
Proafio, subsecretano de Medio Ambiente.

Sironi Jara, jefa de Asunios Corporativos de Grupo San Gabniel;
Julio Maturana, jefe de la Dision de Combustibles y Nuevos
Fnergéticos del Ministerio de Fnergia, y Ana Maria Salinas,
gerente de Asuntos Comporativos y Sostenibilidad de |ipigas.

Sabastian Calderon, gerente general de Grupo San Gabnel;
[steban Rodriguez, gerente GNI, Brocombustibles e
Hidrigeno Verde de {iprgas, y Hemdan Mendoza, gerente de
Operaciones de Cerveceria AB InHev.

Lucia Reyes,
conductora de uno
de los camiones
que forma parte
de la primera
fota de kanga

distancia en

Chile y
Sudaménca
100% renovable.

MNicolds Hidalgo, subgerente GM,
Biocombustibles e Hidogeno Verde de
Lipigas; Soma Heyes, seremi del Medio
Aminente de la Ragion Metropolitana, y
Germzn Mignone, director de Logishca de
Carveceria AB InBev.

Rodrigo Valladares, seremi de Transporte de fa Region Metropoditans;
Hemeén Mendoz, gerente de Operaciones do Cerveceria AB InBey, &
fvan Moran, seremi de Energia de fa Region Melropolitana



